Ein Ufer wie damals ...

Schotterbanke, Sandstrande und Inseln statt
lebensfeindlichem Blockwurf

Der Startschuss fir das Flussbauliche
Gesamtprojekt ist gefallen. Durch Ein-
beziehung der Interessen von Okologie,
Wasserwirtschaft und Schifffahrt in

die Projektkonzeption erreichen wir
eine Verbesserung der Fahrwasser

verhéltnisse als Grundlage fir einen Dort wo Uferverbauungen nicht mehr notwendig sind und daher riick- it den geplanten Gewdsservernetzungen werden viele vom Fluss
wirtschaftlichen Gutertransport auf der Christa Krana] gebaut werden kénnen, soll sich der Fluss seine Ufer wieder selbst abgeschnittene Altarme wieder mit der Donau verbunden und so
Donau sowie gleichzeitig die nachhal- Staatssekretarin im gestalten. An flachen Ufern bilden sich Seichtwasserzonen aus. Diese vor der Austrocknung bewahrt. An den Hauptfluss angebundene Neben-
tige Sicherung des Lebensraums im Bundesministerium sind die ,Kinderstube” fir Jungfische. In den warmeren Randzonen finden gewadsser bieten stromendes Frischwasser. Dieses bendtigen gefahrdete
Nationalpark Donau-Auen. fur Verkehr, Innovation sie Nahrung und sind in strémungsberuhigten Bereichen geschitzt. Schiit- Fischarten, wie z. B. Streber, Zingel oder Nerfling. Aukerdem entstehen
und Technologie . . . " . . . . . . .
ter bewachsene Schotterbanke und Inseln sind geeignete Brutplatze far wieder Schotterinseln und Uferanrisse durch das fir Flisse so typische
A gefahrdete Vogelarten wie den Flussregenpfeifer und den Flussuferlaufer. Wechselspiel von Erosion und Anlandung. In die so entstandenen Steil-

ufer baut z. B. der Eisvogel seine Bruthéhlen. FIUSSbaUIiCh eS Gesa mtprOjekt
Donau ostlich von Wien

Ein internationales Vorzeigeprojekt made in Austria
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Durch das Flussbauliche Gesamt_proieki Donau -c'is'tlich voJ
Wien profitieren Schifffahrt.und Okologiel'gleic_hermé[Sen. .

Wo natirliche Flussdynamik
Flussregenpfeifer und Flussuferldufer brauchen guten Aus- arbeiten kann, briiten Eisvo-
blick vom Brutplatz, um herannahende Feinde rechtzeitig gel in frischen Uferanrissen.
zu erkennen. Sie briiten auf flachen, schiitter bewachsenen
Schotterinseln und Kiesbanken.

Das Flussbauliche Gesamtprojekt .

bietet die Chance, die 6kologische . i « A, o5 B -

Qualitat des Nationalparks langfristig zu . R ’ L 2
sichern. Mehr als ein Jahrhundert nach " .

der groRen Donauregulierung kénnen
wir heute in einem Nationalpark dem
Fluss ein groRes Stlick Freiheit wieder Carl Manzano,

zuruckgeben. Direktor National-
. park Donau-Auen

Ganzjahrig durchstromte Nebenarme bringen Wasser in die Au.
Der derzeit sinkende Grundwasserspiegel hingegen setzt der Au
2u.Viele Altarme werden nur noch bei Hochwassern durchstromt
- dazwischen herrscht Trockenheit.

Kontakt: office@via-donau.org, www.donau.bmvit.gv.at
Ein Projekt geférdert aus den TEN-T MIP-Mitteln der Européischen Union.

Fotos © BirdLife, DonauConsult, via d



Flussbauliches Gesamtprojekt
Donau odstlich von Wien

Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse und Si-
cherung der Donau-Auen

ie Donau ist Verkehrs- und Lebensader Europas. Mit dem Flussbau-
lichen Gesamtprojekt wird der Donau 6stlich von Wien wieder viel
von ihrer Urspringlichkeit zurlickgegeben. Unter Berlcksichtigung der

BedUrfnisse des Nationalparks Donau-Auen werden die Fahrwasser-
verhaltnisse flr die Schifffahrt und der 6kologische Zustand von Donau
und Auenlandschaft gezielt verbessert. Das Projekt schafft mit einem in
Osterreich einzigartigen Planungsansatz eine win-win-Situation zwischen
Schifffahrt und Naturschutz.

GESTERN: Urspriinglich
war die Donau ostlich von
Wien ein weit verzweigtes
Gewassersystem.

.'HEUTE: Die Donaure-
‘gullierung énderte das
Landschaftsbild stark.
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Stopp der Donau-Eintiefung

Durch das Flussbauliche Gesamtprojekt wird die
Donausohle stabilisiert, die Wasserspiegel sinken
nicht weiter ab

stlich von Wien ist die Donau ein ungestauter Fluss, der sich durch
die Kraft des flieRenden Wassers immer weiter eintieft. Das ist ein
ernsthaftes Problem. Die Donausohle liegt heute bereits fast 1 m tiefer
als noch vor 50 Jahren! Durch Einbringen von gréberem Kies wird diese
Entwicklung gestoppt. Wasserbauliche Maflinahmen, wie z. B. Buhnen,

heben die Niederwasserspiegel der Donau an. Das wirkt sich auch positiv

auf den Grundwasserspiegel der Umgebung aus. Die Schiffbarkeit der
Donau wird verbessert; Altarme, Tumpel und der Auwald trocknen nicht
weiter aus.

SR " Tl
el Ly - =
> R - n? -

S

" L’
Die fiir Fische und Vogel Iebensnoh -
wendigen Strukturen an der Donau ;
werden durch das Flussbauliche Ge-
samtprojekt nachhaltig verbessert.

Mehr Giiter aufs Schiff

Verbesserungen fiir die Schifffahrt als umweltscho-
nende Transportalternative

Die Binnenschifffahrt sieht ihre Starke in der umweltfreundlichen und
nachhaltigen Nutzung der Donau als Verkehrsweg. Sie versteht sich
daher auch als Partner des Natur und Umweltschutzes. Im Vergleich zu
anderen Verkehrstragern bedeutet Binnenschifffahrt geringere Schad-
stoffbelastung und weniger Larm fir die Bevolkerung. Viele Rohstoffe,

aber auch hochwertige Industriegtter, kommen mit dem Schiff — umwelt-

freundlich und ohne Staus auf den StraRen. Die Binnenschifffahrt liefert
somit auch einen Beitrag zu Gesundheit und Lebensqualitat.

Starkung der
heimischen Wirtschaft

durch garantierte Fahrwasserverhaltnisse

ie Wasserstral3e ist nicht nur eine volkswirtschaftlich sinnvolle

Transportalternative. Mit betrachtlichen Kapazitatsreserven und hoher
Transportsicherheit kann das Schiff einen effizienten Glteraustausch
entlang der Donau garantieren. Wird die Wasserstrafde besser nutzbar,
koénnen Osterreichische Unternehmen bis zu 30 Mio. €/Jahr an Transport-
kosten einsparen. Das steigert die Wettbewerbsféhigkeit der heimischen
Wirtschaft. Nur ein starker Wirtschaftsstandort schafft Wohlstand und
soziale Sicherheit!
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Die Verlasslichkeit der Schifffahrt muss
ganzjahrig gesichert sein. Nur dann
kann die Donau als echte Alternative
am Transportmarkt eine wesentliche
Rolle spielen und zu einer Starkung LR
des Wirtschaftsstandortes Osterreich

Christoph Leitl,
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Wird die Eintiefung der Donau nicht gestoppt, sinkt
der G_rundwasserspiegel noch weiter ab. Altarlme
und Timpel in der Au trocknen aus.

Durch das Flussbauliche Gesamtprojekt wird

auch der Lebens-
raum der Sumpf-
schildkrote
erhalten.
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MORGEN: Durch das Fluss-
bauliche Gesamtprojekt
werden die Schiﬂ'ft!‘hrts'-.
verhaltnisse verbessert, &
gleichzeitig konnen .
viele der urspriinglichen
Flussstrukturen wieder
entstehen.
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Transportweiten fiir eine Gltertonne
bei gleichem Energieverbrauch.
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Fotos © Nationalpark Donau-Auen: Baumgartner, via donau

Fotos © Nationalpark Donau-Auen: Kovacs, D




